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(54) Mullsackidentifikationssystem 

(57) Ein Mullsackidentifikationssystem fur ein Mull- 
fahrzeug waist eine EinwurfOffnung (104) auf. dutch die 
Muilsdcke in das Mullfahrzeug einfullbar sind. Das Mulh 
sackidentifikationssystem hat einen Transponder (108). 
der an einem MQIIsack (106) angeordnet ist. eine 
Antennenanordnung. die Signal e von dem auf dem 
Mullsack (106) angeordneten Transponder (108) emp- 
fSngt, und eine Erfassungseinrichtung (1 14). Die Anten- 
nenanordnung hat eine erste Teiischleife (112), die eine 
erste Fiache im wesentlichen umschlieOt und ein erstes 
und ein zweites Ende hat, und eine zweite Teiischleife 
(114), die eine zweite FIdche im wesentlichen 
umschlieBt und ein erstes und ein zweites Ende hat. Die 
beiden Enden der ersten und der zweiten Teiischleife 
(1 12. 1 14) sind derart miteinander veriuinden, daB die 
beiden Teilschleifen zusammen eine einzige geschlos- 
sene Windung bilden, um beim EInwurf eines Mullsacks 
(106) durch die EinwurfOffnung (104) in das Mullfahr- 
zeug den Transponder (108) an dem MQIIsack (106) 
auszulesen. 
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Beschreibung 

[0001J Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf 
ein Mullsackldentifikationssystem, und insbesondere 
auf ein Mullsackidentifikationssystem fur ein Miillfahr- 
zeug. 

[0002] Bereits seit einiger Zeit werden Identlfikatl- 
onssysteme zur kJentifikation von Mullbehaitern einge- 
setzt, urn mrttels dieser Technologie die Abrechnung 
der Mullabfuhrgebuhren in Abhangigkeit von dem 
Gewicht Oder der Leerungshdufigkeit eines mit einem 
Transponder ausgerOsteten Mullbehaiters zu ermOgli- 
chen. 

[0003] Derartige Identiflkationssysteme dienen 
dazu, die von einem Transponder ubermittelten Daten. 
z.B. erne Identifikationsnummer, die einem Haushalt 
zugeordnet ist, in einer Datenerfassungseinheit zu spei- 
chern und zu verarbeiten. 

[0004] Die Wentifikation des Mullbehdlters eriblgt 
ublichenweise derart daB wShrend eines Entleerungs- 
vorganges eine definlerte rSumliche Zuordnung zwl- 
schen Transponder und Antenne erforderlich ist, wobei 
in diesem Fall die Lage des Transponders bezuglich der 
Antenne so gewdhit sein mufJ. daB ein sicherer Lese- 
Oder Erkennungsbereich en-eicht wird. so daS die 
gespeicherten Daten sicher erfaBt werden konnen, 
[0005] Diese bekannten Systeme sind dahinge- 
hend nachteilhaft. daB es erforderlich ist. daB der Mull- 
behaiter eIne definierte Lage bezOglich der Antenne 
einnehmen muB. 

[0006] Zur Lesung dieser Problematik wurden im 
Stand der Technik bereits MGglichkeiten vorgeschlagen. 
mittels denen eine Entieerung des Mullbehaiters auf 
einfache Art und Weise sichergestellt wird, ohne daB es 
auf eine vorbestimmte Lage desselben beim Auslegen 35 
ankommt. 

[0007] So beschreibt beispielsweise die DE 197 08 
204 A1 ein Behfilteridentif B^ationssystem fOr ein Seiten- 
laJermullfahrzeug mit Grerfarmen, bei dem an einem 
Greffarm eine beweglich angeordnete Antennenanord- 40 
nung vorgesehen ist, die beim Ergreifen eines Mullbe- 
haiters mittels des Greifarms zu dem MQIIbehaiter 
bewegt wird, so daB eine sichere Auslesung der Trans- 
ponderdaten mOglich ist 

[0008] Die DE 1 97 08 235 A1 beschreibt ein Behai- 45 
teridentifikationssystem fur ein Seitenladermullfahr- 
zeug. bei dem sich eine Antenne vollstSndig um eine 
Einfulloffnung herum erstreckt. so daB unabhSngig von 
der Lage des MCiUbehSlters das Ausiesen der Trans- 
ponderdaten sichergestellt ist. so 
[0009] Die oben beschriebenen L6sungsvor- 
schiage aus dem Stand der TechnIk arbelten gut fur 
Mullbehaiter in der Form von Mulltonnen oder solcher 
Behaiter. bei denen lediglich deren Inhalt in das Mull- 
fahrzeug entladen wird. Nachdem diese BehSfter ledig- ss 
lich entleert werden, d.h. deren Inhalt wird in das 
Mulllahrzeug eingefOllt, weisen bekannte MQIIfahrzeuge 
entsprechend dimensionierte Offnungen auf. an welche 



die entsprechenden MQIIbehaiter herangefuhrt und 
gekippt werden, so daB sich deren Inhalt in das Mull- 
fahrzeug ergieBt. Durch diese Anordnung Ist wahrend 
des Einfullvorgangs eIne definierte Lage des Mullbehai- 
5 ters zum Mullfahrzeug festgelegt. so daB durch eine 
entsprechende Anordnung der Antenne ein korrekler 
Abstand zwischen dem Transponder und der Antenne 
festgelegt werden kann. um ein sicheres Ausiesen der 
Transponderdaten zu gewahrlelsten. . 
10 [0010] Werden jedoch - anstelle der MOIIbehaiter 
sogenannte Mullsdcke verwendet, sind die oben 
beschriebenen Systeme nicht einsetzbar und deren 
Venwendung bringt erhebliche Nachteile mit sich. Mull- 
fahrzeuge, die zum Abtransport von MuHsScken ausge- 
15 legt sind, weisen entsprechende Offnungen auf. durch 
die die Mullwerker die Mullsacke in das Innere des MOII- 
fahrzeugs einwerfen. Daher mOssen die entsprechen- 
den Offnungen ausreichend groB dimensioniert sein. 
Da die einzelnen Sacke in beliebiger Ausrichtung einge- 
20 vrarfen werden, fehit es an einer festgelegte Srtlichen 
Beziehung zwischen dem Mullsack und dem MuIHahr- 
zeug. Daher kann beim Einsatz von MullsScken mit 
einem Transponder nicht sichergestellt werden, daB 
eine Auslesung der Transponderdaten eriblgt. da der 
25 erforderliche Leseabstand nicht sicher eingehalten ist. 
[0011] Ausgehend von diesem Stand der Technik 
llegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugnmde, 
ein verbessertes Mullsackidentifikationssystem zii 
schaffen. welches die sichere Erfassung von Daten auf 
einem Transponder auf einem Mullsack erm6glicht. 
[001 2] Diese Aufgabe wird durch ein Multsackiden- 
tifikationssystem gemaB Anspruch 1 gelfist. 
[0013] Die vorliegende Erfindung schaffl ein Mull- 
sackidentifikationssystem fur ein Mullfahrzeug, das eine 
EinwurfGffnung aufweist. durch die MQIIsdcke in das 
Mullfahrzeug einfOllbar sind, mit einem Transponder, 
der an einem MOIIsack angeordnet ist, einer Antennen- 
anordnung, die Signale von dem auf dem Mullsack 
angeordneten Transponder empfangt. und einer Erfas- 
sungseinrichtung, die aufgrund der durch die Antennen- 
anordnung empfangenen Signale Daten erfaBt. die in 
dem Transponder gespeichert sind, wobei die Anten- 
nenanordnung eine erste Teilschleife, die eine erste Fia- 
che im wesentlichen umschlleBt und ein erstes und ein 
zweites Ende hat, eine zwelte Teilschleife, die eine 
zweite Fiache Im wesentlichen umschlieBt und ein 
erstes und ein zweites Ende hat. aufweist, und wobei 
die beiden ersten Enden der ersten und der zweiten 
Teilschleife miteinander vert^unden sind, und wobei die 
zweiten Enden der ersten und der zweiten Teilschleife 
miteinander verbunden sind. derart, daB die beiden Teil- 
schlelfen zusammen eine einzlge geschlossene Win- 
dung bllden, um beim Einwurf eines MQIIsacks durch 
die EinwurfOffnung in das Mullfahrzeug den Transpon- 
der an dem Mullsack auszulesen. 
[0014] Der Vorteil der vorliegenden Erfindung 
besteht darin. daB auch Mullsacke. die per Hand in eine 
vorgesehene Offnung am MQIItahrzeug geworfen wer- 
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den, bei deren Abtransport identifiziert werden, indem 

der auf den MullsScken angeordnete Transponder 

omnidirektional ausgeiesen wird. 

[001 5] Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der vorlie- 

genden Erfindung sind in den UnteransprOchen defi- 

niert. 

[0016] Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung wird nachfolgend unter Bezug- 
nahme auf die beiiiegenden Zeichnungen ndher erldu- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung des 
erfindungsgemdBen Mullsackidentifii^tions- 
systems: 

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Anten- 
nenanordnung; und 

Fig. 3 eine Schnittdarsteltung der Seitenwand 
eines MQIlfahrzeuges, die die Offnung und 
die Position der Antennenelemente zeigi 

[0017] In Fig. 1 ist das erfindungsgemdBe Mull- 
sackidentif ikationssystem schematisch dargestellt. und 
ist in seiner Gesanntheit mit dem Bezugszeichen 100 
bezeichnet. 

[0018] Schematisch ist ein Abschnitt 102 eines 
Muilfahrzeugs dargestellt z.B. eine Seitenwand. Indem 
Abschnitt 102 des Muilfahrzeugs ist eine Einwurfdff- 
nung 104 vorgesehen, durch welche Mullsdcke 106 in 
das Innere des MOIIfahn^eugs eingeworfen werden k6n- 
nen. 

[0019] Ein Transponder 108 ist auf dem Mullsack 
106 angeordnet und enthSIt die erforderlichen Identifi- 
kationsdaten, die beispielsweise zur Abrechnung der 
Mullentsorgung herangezogen werden. 
[0020] Benachbarl zu der Offnung 104 ist bei dem 
in Fig. 1 gezeigten Beispiel eine Antennenanordnung 
110 vorgesehen, die beim Einwurf des Mullsacks 106 
durch die Offnung 104 Daten bzw. Signale von dem 
Transponder 108 empfangen und diese an eine (nicht 
dargestellte) Erfassungseinrichtung weiterglbt. Die 
Antennenanordnung erstreckl sich urn die Offnung 104 
herum. 

[0021] Bei dem in Fig. 1 dargestellten Transponder 
108, der auf einem Mulisack 106 vorgesehen ist, han- 
delt es sich vorzugsweise um sogenannte Einwegtrans- 
ponder, also solche Transponder, welche ledtglich nur 
einmal venvendet werden. die bevorzugterweise als 
"Label" oder in der Form eines Etiketts aul die Mull- 
sScke 106 aufgeklebt werden. wobei entweder vor oder 
nach dem Aufkleben die entsprechenden Daten fur die 
Abrechnung gespeichert werden. 
[0022] Fig. 2 zeigt eine schematische Darstellung 
der Antennenanordnung 110 aus Fig. 1. Die Antennen- 
anordnung 110 weist eine erste Teilschleife 112, eine 
zweite Teilschleife 114 sowie eine einzige Speiseein- 
richtung 1 1 6 auf. Rechts in Fig. 2 ist das Bezugskoordi- 



natensystem angedeutet. Damit wird deutlich. da6 bei 
der gezeigten Darstellung die erste Teilschleife 112 in 
der xz-Ebene angeordnet ist, und zwar bei einer ersten 
y*Koordinate. Analog dazu beflndet sich die zweite Teil- 

5 schleife 114 ebenfalls in einer xz-Ebene, jedoch bei 
einer anderen y-Koordinate als die erste Ebene. Aus 
Fig. 1 ist ferner zu sehen, daB die beiden Ebenen. in 
denen die beiden Teilschleifen liegen, im wesentlichen 
parallel zueinander sind. Die beiden TellschieHen kOn- 

10 nen auch derart bezQglich der yz-Ebene geklppt sein, 
daB sich die beiden Ebenen, die durch die beiden teil- 
schleifen 112 und 114 definiert sind. in einem spitzen 
Winkel schneiden. 

[0023] Die beiden Teilschleifen mOssen nicht nur 

IS ebene Rechtecke oder ebene kreisfOrmige Rahmen 
sein, sondern kOnnen auch beliebig geformte konvexe 
und/oder konkave FlSchen definieren. Die erste Teil- 
schleife und die zweite Teilschleife mussen ledigiich 
derart zueinander positioniert sein, daB ebene FIdchen. 

20 die an beliebige konvexe oder konkave durch die erste 
und die zweite Teilschleife definierte FIdchen angend- 
hert sind, zueinander parallel sind oder sich in einem 
spitzen Winkel schneiden, Nur damit wird zwischen den 
beiden beliebig geformten Teilschleifen 112, 114. die 

25 beliebig einander gegenuberliegend angeordnet sind, 
ein gedachtes Volumen definiert durch das der zu tden- 
tifizierende Transponder 108 des einzuwerfenden MQII- 
sacks 106 hindurchbewegt werden kdnnen. 
[0024] In Fig. 2 ist ferner zu sehen. daB die beiden 

30 Teilschleifen 1 12, 1 14 durch Uberkreuzung der Leiter in 
der Nahe des Spelsungspunkts so gespeist werden, 
daB sich eine gegensinnlge StromfluBrichtung in den 
beiden Teilschleifen ergibt. Damit wird auf vorteilhafte 
Art und Weise eine besondere lnhomogenit§t zwischen 

35 den beiden Teilschleifen 112, 1 14, also in dem gedach- 
ten Volumen, erzeugt. Alternativ kOnnte jedoch die 
Oberkreuzung nicht vorhanden sein, derart, daB eine 
gleichsinnige StromfluBrichtung zwischen den beiden 
durch eine einzige Stelle gespeisten Teilschleifen 112, 

40 114 vorhanden ist. Auch hier wird der Vorteil erreicht, 
daB die Rdche. die durch die Teilschleifen 112, 114 
umschlossen wird, erhOht werden kann, ohne daB die 
Induktivitdt der Antennenanordnung so stark steigt, wie 
wenn eine analoge Antennenanordnung, die eine ein- 

45 zige Rahmenantenne aufweist, entsprechend dimen- 
sloniert wird, um die gleiche Rdche zu umschlieBen. 
Damit kann die Induktivitdt der Antennenanordnung in 
Grenzen gehalten werden, was dazu fOhrt. daB relativ 
groBe SchaltungskapazitSten eingesetzt werden k6n- 

50 nen, um einen von Streukapazitaten m6glichst unab- 
hSngigen Antennenbetrieb erhalten zu kfinnen. 
[0025] Durch das "Durchtauchen" (siehe Pfeil) der 
MQIIsdcke 106 durch die Schleifen befinden sich die 
darauf angebrachten Transponder 108 in dem Nahbe- 

55 reich der Antenne, d. h. die Leseabstdnde sind geringer 
als bei einer vergleichbare Antennenanordnung mit ein- 
zelnen Antennenelementen. Damit werden Systeme mit 
geringeren Reichweiten und damit auch geringeren 
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Sendeleistungen sowohl auf Seiten der Antenne ats 
auch auf Seiten der Transponder unterstutzt. Durch die 
mdgliche Neigung der beiden Teilschleifen kGnnen in 
einer Ebene beliebig ausgerichtete Transponder zuver- 
lassig gelesen werden. Wenn zusStzlich die gegensin- 5 
nige Feldorientierung gewShlt wird, wie es bei der 
Antennenanordnung von Fig. 2 dargestellt ist. kann 
auch die dritte Orientierungsrichtung von Transpon- 
dem. also eine Ausrichtung senkrecht zur Transport- 
richtung. zuveriassig verarbeitet werden. 
[0026] Ein weiterer Vorteil der Antennenanordnung 
besteht darin, daB die Geometrie derselben an die 
Abmessungen der Mullsacke angepa(3t werden kann, 
Hierdurch wird sichergestellt, daB auch MQIIsacke. die 
per Hand in eine vorgesehene Offnung am MQIIfahr- is 
zeug geworfen werden, bet deren Abtransport identifi- 
ziert werden. indem der auf den MullsScken 
angeordnete Transponder omnklirektional ausgelesen 
wird. 

[0027] In Fig. 3 ist eine Position der Antennenan- 20 
ordnung 110 bzgl. der Offnung 104 In dem Abschnitt 
102 eines Mullfahrzeugs dargestellt. Die Einwurfrich- 
tung der Mullsacke ist durch den Pfeil anged'eutet Die 
erste Teilschleife 112 Istbenachbart zu der Offnung 104 
Im Inneren des Fahrzeugs angeordnet, und die Teil- 25 
schleife 114 Ist benachbart zu der Offnung 104 auBer- 
halb des Fahrzeugs angeordnet. 
[0028] Wie aus der obigen Beschreibung zu erken- 
nen ist, ermdglicht die vorliegende Erfindung die 
sichere Identif ikation von SScken. die per Hand in eine 30 
vorgesehene Offnung 104 an einem MQIIfahrzeug ein- 
geworfen werden. Die erfindungsgemaBe Identifikati- 
onstechnik ist hierbei in der Lage, omnidirektional den 
Transponder 108 zu lesen. was erforderllch ist. da im 
Gegensatz zur Identifikation von Mulltonnen, die Plazie- 35 
rung Transponder-Antenne nicht vordefinierbar ist. 
[0029] Bei den venwendeten Transpondern. handelt 
es sich beisplelswelse urn sogenannten Label-Trans- 
ponder, also kostengunstlge Transponder, die iediglich 
einmal Venwendung finden. 40 
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wobei die Antennenanordnung eine erste Teil- 
schleife (1 12). die eine erste Flache im wesent- 
lichen umschlieBt und ein erstes und ein 
zweites Ende hat. eine zweite Teilschleife 
(114), die eine zweite Flache im wesentlichen 
umschlieBt und ein erstes und ein zweites 
Ende hat, aufwelst; und 
wobei die beiden ersten Enden der ersten und 
der zweiten Teilschleife (1 12, 1 14) miteinander 
verbunden sind, und wobei die zweiten Enden 
der ersten und der zweiten Teilschleife mitein- 
ander verbunden sind. derart. daB die beiden 
TellschleHen zusammen eine einzige geschlos- 
sene WIndung bilden. urn beim Einwurf eines 
Mullsacks (106) durch die EinwurfGffnung 
(104) in das Mullfahrzeug den Transponder 
(108) an dem Mullsack (106) auszulesen. 

2. MQIIsackidentifikatlonssystem nach Anspruch 1, 
bei der die Antennenanordnung ferner folgende 
Merkmate aufweist: 

einer einzigen Speisungseinrichtung (116) 
zum Aniegen einer Spannung (+V. -V) zwi- 
schen den verbundenen ersten Enden und den 
verbundenen zweiten Enden. 
wobei die erste und die zweiten Teilschleife 
(112, 114) derart zueinander positionlert sind. 
daB die erste und die zweite Flache einander 
gegenOberliegend angeordnet sind und eine 
an die erste Flache und eine an die zweite Fla- 
che angenaherte ebene Flache parallel sind 
Oder sich in einem spitzen Winkel schneiden. 

3. Mullsackidentifikationssystem nach Anspruch 1 
Oder 2, bei der der Transponder (108) zur einmali- 
gen Venwendung ausgelegt ist und in der Form 
eines Etiketts auf den Mullsack (1 06) aufgeWebt ist! 



Patentanspriiche 



1 . Mullsackidentifikationssystem fur ein Mulffahi^eug. 
das eine Einwurfdffnung (104) aufweist. durch die 45 
MQIisacke in das MQIHahrzeug einfOllbar sind, mit 

einem Transponder (108). der an einem MQII- 
sack (106) angeordnet ist; 

so 

einer Antennenanordnung. die Signale von 
dem auf dem Mullsack (106) angeordneten 
Transponder (108) empfangt; und 

einer Erfassungsernrichlung (114). die auf- ss 
grund der durch die Antennenanordnung emp- 
togenen Signale Daten er^Bt, die in dem 
Transponder (108) gespeichert sind; 
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(54) Mullsackidentifikationssystem 

(57) Ein Mullsackidentifikationssystem fur ein Miill- 
fahrzeug welst eine Einwurfoffnung (104) auf, durch die 
Mullsacke in das Mullfahrzeug einfullbarsind. Das Mull- 
sackidentifikationssystem hat einen Transponder (1 08), 
der an einem Mullsack (106) angeordnet ist, eine An- 
tennenanordnung, die Signaie von dem auf dem Mull- 
sack (1 06) angeordneten Transponder (1 08) empfangt, 
und eine Erfassungseinrichtung (114). Die Antennenan- 
ordnung hat eine erste Teilschleife (112), die eine erste 



Flache im wesentlichen umschlieBt und ein erstes und 
ein zweites Endehat, und eine zweite Teilschleife (114), 
die eine zweite Flache im wesentlichen umschliefSt und 
ein erstes und ein zweites Ende hat. Die beiden Enden 
der ersten und der zweiten Teilschleife (112, 114) sind 
derart miteinander verbunden, daB die beiden Teil- 
schleifen zusammen eine einzige geschlossene Win- 
dung bilden, um beim Einwurf eines Mullsacks (106) 
durch die Einwurfoffnung (104) in das Mullfahrzeug den 
Transponder (108) an dem Mullsack (106) auszuiesen. 
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